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INTRODUCAO

A mobilidade segura abrange o deslocamento de pessoas e mercadorias de
forma segura. Ja o trdnsito, de acordo com o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), refere-se a utilizagcdo das vias por pessoas, veiculos e animais.

Segundo o DATASUS em 2021
ocorreram 14 obitos de ciclistas por

acidente de transporte em Curitiba,
seguido por 19 em 2020 e 14 em 2019.

Segundo o Programa Vida no Transito
De Curitiba-PR, de 2011 a 2020
houveram 144 mortes de ciclistas no
transito, sendo o maior numero (19
ciclistas) registrado no ano de 2015.

Em 2021 e 2022 houveram 14 mortes
em cada ano, principalmente homens
de 20 a 39 anos em 2021 ¢ homens
entre 20 a 29 anos em 2022. (PVT - Curitiba)



MOBILIDADE

SEGURA

Para enfrentar essa violéncia, existe a seguranca viaria que tradicionalmente se concentra na
reducdo de sinistros de transito por meio da implementagdo de medidas corretivas e,
principalmente, preventivas em locais com altas taxas de sinistros.

Ja a ciclomobilidade, ou seja, o uso de bicicletas como meio de transporte, pode ser entendida
como uma opc¢ao de mobilidade urbana sustentavel, economica e acessivel.

Essa pesquisa busca identificar o modo como o ciclistas estd se comportamento em relagdo a
seguranca viaria em Curitiba.




PROBLEMA DE
PESQUISA
ﬁ MOBILIDADE

SEGURA

Como os ciclistas estdo se comportando nas Vias Calmas de
Curitiba em relacao a utilizacao dos espelhos retrovisores ¢ a faixa
preferencial a eles destinada?




METODO

A pesquisa utilizou uma abordagem quantitativa e observacional.
Foram realizadas observacdes diretas de ciclistas no contexto do trafego.

A pesquisa foi aplicada nas Vias Calmas de Curitiba, regulamentada pela Portaria n® 22 da atual Secretaria
Municipal de Defesa Social e Transito de Curitiba.

A Via Calma ¢ diferente do BRT conhecido, pois a velocidade nas marginais ¢ diminuida de 40 km/h para 30
km/h e existem sinaliza¢des de transito especificas:

Uma sinaliza¢ao horizontal, com uma linha branca tracejada, sinalizando o espago preferencial para ciclistas.
Essa faixa ndo ¢ exclusiva para ciclistas, mas prevalece sua preferéncia, conforme o artigo 58 do Codigo de

Transito Brasileiro.



https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm

Veja como ¢ a configuragdo dessa via, conforme ilustragao abaixo: PONTOS OBSERVADOS:

METODO

e Faixa Preferencial para
Ciclistas

e Pista Exclusiva de
Onibus

(AMARELO)

e (Contramao na Faixa
Preferencial para
Ciclistas

Foto: Hugo Harada/ Fonte: Gazeta do Povo.




METODO

Os 11 locais pesquisados em Curitiba:

(2 vezes) Via Calma da Avenida Sete de Setembro, nos nimeros: 3815 e 3582;
® (4 vezes) Via Calma da Avenida Joao Gualberto, nos nimeros: 575 (2 vezes), 1125 e 1161;
(5 vezes) Via Calma da Rua Padre Anchieta, nos nameros: 1500, 2069, 2400, 2540 e 2770.

Tempo Climatico: 6 observagdes com tempo nublado € 5 com sol.
Dias da semana: exceto domingo.

Datas: 27/09 a 21/10/2023.

Horario: 9h45min as 20h45min.

Tempo total de observagdo: 11 horas.

Observacio: A unica observacao da Via Calma da Republica Argentina foi excluida, pois estd em obras ¢ a sinalizacao

horizontal ¢ diferente das demais: em vez de ser uma linha tracejada branca, possui o simbolo de ciclorrota.




METODO

O instrumento utilizac

OF

Instrumento de Observacgao de Ciclistas nas Vias Calmas de Curitiba

Endereco completo

Data: __ /|
Dia da semana:

IPista molhada [:] Pista seca [:] Chuva |:| Sol |:] Nublado

Contagem:

E lo 1: SIMAP
xemplo A = auséncia dos espelhos

E = com espelho esquerdo
D = com espelho direito
T = com espelhos dos dois lados

Exemplo 2: S2FTO

P = preferéncial para ciclistas
O = exclusiva de 6nibus
C = contramao na preferencial

M = masculino
F = feminino

S1 = sentido centro
S2 = sentido bairro

Observacgoes:




RESULTADOS

A seguir serdo mostrados os dados, em formato de graficos, extraidos da pesquisa de observacdo realizada nas
Vias Calmas de Curitiba.

Nas 11 horas de observagao, foram registrados 667 ciclistas.

Fluxo de ciclistas nas Vias Calmas de Curitiba:
60,6 ciclistas por hora, com maior fluxo na Via Calma da Avenida Sete de Setembro.

As variaveis que iremos destacar sao:

Sentido dos Trajeto;

Sexo;

Utilizacao dos Espelhos Retrovisores Geral;
Utilizacao dos Espelhos Retrovisores por Sexo;
Local de Circulacao na Via Calma Geral;
Local de Circulacao na Via Calma por Sexo.




VARIAVEL: SENTIDO DOS TRAJETOS
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Dos 667 ciclistas observados, de segunda a sabado, entre 9h45min e 20h45min,
]3329 (49,4 %) estavam no sentido Centro e 338 (50,6%) estavam no sentido
airro.




VARIAVEL: SEXO

Sexo
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Feminino Masculino

Dos 667 ciclistas observados, 575 (86,2%) sao do sexo
masculino e 92 (13,8%) sdao do sexo feminino.



VARIAVEL: UTILIZACAO DOS
ESPELHOS RETROVISORES - GERAL

Utilizagdo dos Espelhos Retrovisores - Geral

Lado Esquerdo 11

Esquerdo e Direito I 9
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Dos 667 ciclistas observados, apenas 20 (3%) usam espelhos
retrovisores. Destes, 9 (55%) usam apenas no lado esquerdo e 11

(45%) nos dois lados. Foram observados 647 (97%) ciclistas
que nao utilizam espelhos retrovisores, em nenhum dos lados.



VARIAVEL: LOCAL DE CIRCULACAO -
GERAL

Local de Circulacdo - Geral
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Contramao na Faixa Preferencial para
Ciclistas
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Dos 667 ciclistas observados, 355 (53,3%) estavam na faixa preferencial
para ciclistas, 272 (40,7%) estavam na pista exclusiva para onibus ¢ 40
(6%) estavam na contramao da faixa preferencial para ciclistas.



VARIAVEL: UTILIZACAO DOS ESPELHOS
RETROVISORES - MASCULINO

Utilizacdo dos Espelhos Retrovisores - Masculino
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Dos 575 ciclistas do sexo masculino, 557 estavam sem espelhos retrovisores
(96,8%) e 18 estavam utilizando (3,2%).



VARIAVEL: LOCAL DE CIRCULACAO NAS
VIAS CALMAS- MASCULINO

Local de Circulagdo - Masculino
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Dos 575 ciclistas do sexo masculino, 291 (50,7%) estavam corretamente na
faixa preferencial, 251 (43,6%) estavam na pista exclusiva para onibus e 33
(5,7%) estavam na contramao da faixa preferencial para ciclistas.




VARIAVEL: UTILIZACAO DOS ESPELHOS
RETROVISORES - FEMININO

Utilizacdo de Espelhos Retrovisores - Feminino

Esquerdo e Direito I 2

Dos 92 ciclistas do sexo feminino, 90 estavam sem espelhos retrovisores
(97,8%) e 2 estavam com espelhos retrovisores nos dois lados (2,2%).




VARIAVEL: LOCAL DE CIRCULACAO NAS
VIAS CALMAS- FEMININO

Local de Circulagido - Feminino

Exclusiva de 6nibus - 21
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Dos 92 ciclistas do sexo feminino, 64 (69,5%) estavam corretamente na
faixa preferencial, 21 (22,8%) estavam na pista exclusiva para 6nibus e 7
(7,8%) estavam na contramao da faixa preferencial para ciclistas.




Discussao

e Percebe-se um predominio do sexo masculino na utilizagdo do modal bicicleta, sendo apenas
13,8% de ciclistas dos sexo feminino, mesmo assim ainda ¢ um crescimento continuo
comparado com a pesquisa do IPPUC de 2015.

e Foinotoria a alta incidéncia da nao utilizacao de espelhos retrovisores por ciclistas, o que pode
gerar um alto risco para os mesmos, tanto na circulacao pelas faixas preferenciais para ciclista
quanto, de forma mais grave, a circulagao na pista exclusiva para 6nibus. Os espelhos
retrovisores eliminam alguns pontos cegos ¢ o ciclista consegue visualizar melhor a circulagdo
de veiculos automotores, especialmente os vindo de tras.

e Sobre a pista exclusiva de 6nibus, ainda permanece uma frequéncia significativa de ciclistas
circulando por esse local, com 40,7%. Mesmo assim, comparando com a pesquisa realizada em
2015 pelo IPPUC, que mostrou 93,21% dos ciclistas usavam a pista exclusiva de onibus, a
mudan¢a ¢ muito positiva.

e Homens, com 43,6%, usam mais as canaletas do que as mulheres, com (22,8%).

e A mudanga positiva na faixa preferencial para ciclistas também ¢ muito positiva. Percebe-se que
53,3% utilizam essa faixa, contra 6,7% da pesquisa em 2015 realizada pelo IPPUC.



RECOMENDACOES

%  Agdes educativas sobre a
importancia dos espelhos
retrovisores para a seguranca
viaria;

Agdes educativas sobre 0 risco
maior em circular pela pista
exclusiva de onibus;

Nao aprovacao do Projeto de Lei
1504/2022. Mudanca para isen¢ao
de impostos para fabricas de
bicicleta como incentivo a
producdo de bicicletas com
equipamentos de seguranga vindo
de fabrica;

Pesquisas para compreensdo sobre
os comportamentos_de utiliza¢ao
dos espelhos retrovisores e locais
de circulagao nas Vias Calmas.
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